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REPORT PORSCHE 924 LE MANS

Rennen fahren. Davon traumen

kleine Jungs ebenso wie
gestandene Kerle. Viele Madels auch.
Selbst wer richtig Auto fahren kann
und eine Rennlizenz hat,

OM HINTERHOF
S 701 NORBURGRING

steht immer noch vor einer Hiirde:
Ein Rennauto kostet ja wohl
ein Vermogen. Kénnte man meinen.

Es geht aber auch glinstig:
Die AUTO BILD KLASSIK-Leser
Ralf Zensen und Frank J. Gehlen versuchen,

hochstens 10 000 Euro auszugeben

ugegeben: Diese Geschich-

te beginnt mit einem
Gliicksfall. ,Kénnen Sie

mir nicht diesen Porsche

s hier vom Hof holen?* -
~Ahem, ja sicher! Nehmen Sie’s
mir nicht iibel — aber wollen Sie

mich veriippeln?“ So etwa verlief

das Telefonat im Dezember 2010.
Die anrufende Dame hatte eine
Wohnung mit Stellplatz ange-
mietet — aber auf dem Platz in
der hintersten Ecke des Hofes
schlummerte noch das verges-
sene Auto eines Vormieters. ,,Der
steht schon ewig da herum. Rich-
tig sauber ist er nicht.”

Anrufe dieser Art gehen gele-
gentlich schon mal ein bei Kfz-
Meister Jorg Messing in Voerde

am Niederrhein. Um einen Por-
sche geht es bei solchen Anrufen
selten. Gut, dass Meister Messing
weill: Mein Kumpel Ralf Zensen
sucht doch gerade einen Porsche
fiir ein neues Projekt.

Messing besucht die Anruferin
kurz vor Weihnachten. 1000 Euro
soll der Porsche 924 kosten — so
wie er ist, festlich von Fichten-
und Kiefernnadeln bedeckt, weil
er wirklich seit Jahren unter die-
sen Biaumen steht. Der Heckspoi-
ler auf der glidsernen Heckklappe
hilt so viele Nadeln, als hiitten
Generationen von Christbiumen
ihr Kleid darauf abgeschiittelt.

Unter dem Griin auf der Motor-
haube schimmert weiller Lack
hervor. Dichter Efeu ist durch die
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Locher der Kreuzspeichenrider
gewachsen. Die vier Dunlop SP
Winter Sport M2 sind platt.
Trotzdem kein Gedanke an die
Flex. Denn Rost hat er kaum, der
Verzinkung sei Dank. AuRerdem
ist dies nicht irgendein 924, Bau-
jahr 1980, sondern das Sonder-
modell Le Mans: komplett mit
Schriftziigen auf den Kotfliigeln,
den richtigen Alu-Ridern im
Turbo-Look, auf den Sitzen
schwarzes Kunstleder, weille Ke-
der sowie Stoffbahnen mit — aus-
gerechnet — Nadelstreifen. Nur
1030 Le Mans hat Porsche gebaut
(siche Heft 9/2011). Messing ruft
Zensen an, der sitzt Minuten spii-
ter am Steuer, gibt der Dame 900
Euro und lddt den Porsche auf.

IN DEN HISTORISCHEN

SENNEPORT
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~ Der Anfang: ein Porsche 924 fiir

900 Euro. Von Fichtennadeln hefreit,
aufgeladen und kurz vorm Start

in sein zweites, aufregendes Leben

Ralf Zensen (42) ist Inhaber des
Sportwagenzentrums Eifel in
Barweiler, nur einen Drift ent-
fernt vom Niuirburgring. Er hat
fast 20 Jahre Erfahrung im Mo-
torsport. 18-mal startete er bei
Rennen auf der Nordschleife, un-
ter anderem bei den 24 Stunden.
Anderungen im Reglement und
der brutale Fahrstil mancher
Gegner lieflen seinen Enthusias-
mus fiir Rennsport mit aktuellen
Autos langsam abkiihlen. i

Auf den Dreh zum Youngtimer-
Sport brachte ihn ein Kunde: -
Frank J. Gehlen aus Neuss, Che!
einer Luftfracht-Spedition, nahm
an einem Fahrertraining teil, das |
Ralf Zensen am Ring organisiert
hatte. Die Herren gerieten ins »



SERIEN-924 IM TEST

www.autobild.de/go/porsche-924

1wy : 7 4 Ziel erreicht: Geputzt, bekleb
& : f . | / % und technisch fit, saust der 924 iiber
' . ' V die Nordschleife. Ralf Zensen
M. ' i A nd Frank J. Gehlen holen mit 125 PS ity
A - ' liste Rundenzeit ihrer
- . ' gleich mal zwei Pokale
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Plaudern. Gehlen: ,Ich war total
angefixt, habe Ralf in den Ohren
gelegen mit meinem Wunsch,
auch mal Rennen zu fahren.*
Mit 51 Jahren in eine aktuelle
Rennserie einsteigen? Das rede-
te ihm der Fachmann wieder aus.
Aber bei den Youngtimern knne
man gemeinsam was machen.
Gehlen tibte intensiv mit seinem
neuen Partner und erwarb die
noétige Lizenz. Zensen schaffte
den Wagen ran. Diesen Wagen.
LEin 924er ist ideal, ein Spit-
zenauto zum Lernen. Sein Hand-

Heckantrieb - noch hinterm Heck. Nach mehreren Jahren Standzeit bewegt
sich der 924 nur mit externer Hilfe heraus aus seiner verwilderten Ecke

ling ist klasse, er hat eine perfek-
te Gewichtsverteilung, weil der
Motor vorn liegt und das Getrie-
be hinten an der Antriebsachse.
Im Regen bist du damit Gott, da
macht er mit den passenden Rei-
fen tierisch Spafl“, begeistert sich
Zensen, der sich in seiner Firma
meist mit deutlich teureren Wa-
gen befasst. ,Was mir an dieser
Nummer so gefillt, ist das Mini-
malistische*, sagt er.

Damals reildt Zensen erst mal
die komplette Innenausstattung
raus, weil er einen Uberrollkiifig
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einbauenmuss.
Als alles drau-
Ben war, zeigte
sich nochmals,
wie wertvoll die
Werksverzin-
kung von Por-
sche war. Trotz
der Jahre un-
ter der Tanne kein bisschen Rost.*
In der Youngtimer Trophy,
Gruppe 3 (seriennahe GT), will
das Team aus der Eifel an den
Start gehen. Auler dem Kifig
muss ein Fahrersitz nach FIA-

1 Leise rieselten die Nadeln von
Fichte und Kiefer auf die Glaskup-
pel. 2 Efeu umschlingt sanft die
Rdder. Mittels Kompressor kommt
wieder Luft in die Winterreifen, so
erhebt sich der Porsche ein Stiick
aus seinem griinen Bett. 3 Ein
Spaten hilft, den Wagen zu bergen

Norm ins Auto und Gurte nach
den Bestimmungen des Deut-
schen Motorsportbundes DMSE.
ein griffigeres Sportlenkrad, Se-
mi-Slick-Reifen von Yokohama
mit Stralenzulassung — die »



4 Nadeln wie Heuhau-

fen - aber Druckluft
bldst der Natur den
Marsch. 5 Wie einst
Dornrischen schidgt
nun SchneeweilRchen
die Augen wieder auf.
Nur der Motor gibt
noch keinen Mucks
von sich. & Mit der
Knarre an die Kurbel-
welle: Ohne groRe
Anstrengung ldsst der
Motor sich drehen.

7 Noch ein Dornris-
chen-Moment: Nach
dem Ausbhau der
Innenausstattung
zeigt sich das Blech
in verzinkter - und
damit rostfreier -
Pracht. Als hitte

er in der Garage ge-
standen, nicht

unter der Fichte.

8 Der liberrollkifig
aus dem Hause
Wiechers steht zum
Einbau bereit

KOSTEN

B Zum Nachrechnen: Am Ende ist die Summe immer noch
vierstellig. Das ldsst sich wiederholen, aber nur dann, wenn
der Basis-Klassiker wie hier zum Schndppchenpreis winkt.
Classic Data listet einen 924 in Zustand 3 mit rund 6000 Euro.

Fahrzeugkauf 900€
iiberrollkéfig (Wiechers) 1100 €
Fahrersitz (Konig) 1000 €
Regenreifensatz (Avon) 900 €
Reifensatz (Yokohama) 780 €
Kolbenringe (acht Stiick) 730€
Folierung der Karosserie 580 €
StoRdampfer (Bilstein) 540 €
:(Gl:r‘l?rﬁ:iager‘ Kupferpaste, Lack etc.) Bof
Kraftstoffpumpen (vorn und hinten) 315€
Gurte (Schroth) 280 €
Drehzahlmesser (Zusatzinstrument) 280 €
Kiihler iiberholen 260 €
Kurbelwellenlager 220€
{iberholung Bremsanlage (inkl. Leitungen) 220€
Radbolzen und Schrauben 220 €
Rader (bei Ebay ersteigert) 150 €
Wasserschiduche 130€
Katalysator (bei Ebay ersteigert) 120€
Lenkrad (Sabelt, mit Nabe) 15€
Motor-Silentblocke 90 €
Motordl 20 W 50 (4.5 Liter) 80€
Spritleitung (Meterware) 68 €
Getriebedl 65€
Not-Aus-Schalter 50€
Haubenhalter 45€
Bremsfliissigkeit 45€
Batterie 40€
Abschlepposen 30€
Kiihifliissigkeit 22€

GESAMT

9825 €

Stand der Wagen wirklich lange
auf feuchtem Boden? Selbst die
N Abgasanlage ist noch dicht

3, A PERKOVH

KEITERLING
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Nuch ein Faktor der die Kosten im Rahmen hdlt Die Semi-Slick- Relfen von Yokohama sollen im Nurmalfa[l mmdestens drei Rennen durchhalten

halten etwa drei Rennen lang -,
dazu Regenreifen.

Uberspachtelte Rostlauben
schliefit Ralf Zensen kategorisch
aus: ,Es ist selbstverstindlich,
dass es sich um eine absolut in-
takte Karosserie handeln muss.
Im Ernstfall miissen die Bleche
auch noch was abkénnen.*

Der Motor widersetzt sich zu-
nichst allen Startversuchen. Weil
das beste Pferd eben nicht ohne
Futter kann - beide Kraftstoff-
pumpen (eine sitzt im Tank) hat-
ten den Dienst auf Dauer quit-

tiert. Als dann der Sprit wieder

durch die gliicklicherweise intak-
te Bosch-K-Jetronic fliefit, dreht
der von Audi entwickelte Vier-
zylinder los. Unauffallig, sdmt-
liche 125 PS sind da.

»Die Kompression war total
okay. Aber aufgrund der langen
Standzeit haben wir trotzdem die
Kolbenringe erneuert und das
Kurbelwellenlager zum Motor
getauscht. Ansonsten ist alles ge-
reinigt worden. Dariiber hinaus
gab es neue Silentblocke.*

Erfreulich wenig Aufwand ver-
ursacht die Bremsanlage: neue
Bremszylinder hinten, frische
Belege vorn, Leitungen erneuert
- der kleine Porsche verzigert
exakt nach Plan. Was noch?

Samtliche Betriebsmittel werden
getauscht, die alten StoRdamp-
fer fliegen raus, der Kiihler be-
kommt ein neues Netz, die Was-
serschlduche kommen ebenso
neu ins Auto wie verschiedene
Gummis und die Spurstangen-
kopfe. ,Neben dem Sicherheits-

aspekt treibt dich auch der Ge-
danke ans Startgeld. Das liegt
bei 600 bis 800 Euro pro Rennen
— klar, dass wir bemiiht sind,
alle moglichen Fehlerquellen
sagt Zensen.

auszuschliellen*,

Der alte Auspuff, durch einen
Katalysator ergénzt, ist vollig
dicht. Die Hauptuntersuchung
besteht der Porsche 924 ohne
Mingel.

Da die Minner nicht im Scheu-
nenfund-Stil starten wollen, bes-
sern sie den Lack aus, folieren
den Wagen in Martini-Optik und
ersteigern bei Ebay bestens er-
haltene Riider.

Nicht in den Kostenrahmen des
Autos ist die Fahrerbekleidung
eingerechnet: Helm, Overall, feu-

Mit frischen Fliissigkeiten versorgl, lauft alles rund im Motorraum. Die Kolben-
ringe wurden prophylaktisch getauscht, die Einspritzung nur gereinigt
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erfeste Unterwische, die Kopi-
und-Nacken-Stiitze HANS (Head
And Neck Support). Hier ist nix
klassisch, sondern alles auf dem
neuesten Stand.

Den ersten Start unter Wett-
kampfbedingungen legen Zen-
sen und Gehlen im Rahmenpro-
gramm des 24-h-Rennens auf
der Nirburgring-Nordschleife
hin. ,.In der Qualifikation lief al-
les rund, im Rennen war nach
zwei Runden Feierabend®, er-
zihlt Frank J. Gehlen. Ursache:
ein zunichst unentdeckter alter
Kabelbrand. Nach der Reparatur
zeigt die Formkurve des Teams
schnell steil nach oben. ,Beim
Eifelrennen konnten wir dann ei-
nen zweiten Platz in der Klasse
und dazu die schnellste Runden-
zeit in unserer Klasse reinfahren.
Beim Saisonfinale der Rennge-
meinschaft Bergisch Gladbach
haben wir uns unseren ersten
Klassensieg geholt®, zihlt Zen-
sen zufrieden auf.

Und fihrt fort: .In diesem Jahr
wollen wir so viele Rennen fah-
ren wie moglich und vielleicht
noch einen zweiten 924 aufbau-
en. Ein Kumpel hat jetzt auch
Blut geleckt.* Fiir zehn Mille in
den Rennsport - die Nummer
findet Nachahmer. Marc Keiterling



1 Kieines Renn-Rad statt des origina-

len Porsche-Volants - denn das ist schlicht
zu unhandlich fiir den Rennbetrieb.

2 Die Motorhaube muss im Notfall sofort
aufgehen - statt der serienmdRigen
Haubenentriegelung tragt der 924 Schnell-
verschliisse und diese selbst gemachte
Schlaufe. 3 Bitte Platz nehmen:

Der Einstieg scheint sportlich, ist aher

fiir einen Rennwagen sehr bequem

“=nk J. Gehlen (1) und Ralf Zensen fahren dieses Jahr wleder I:-el der \'oungumer Trophy (Fahrzeuge bis

“=izhr 1988) in ihrem Porsche mit. Acht Rennen stehen im Kalender, los geht’s auf dem Hockenheimring G ESAMT'I NV ESTIT | 0 N
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